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A VIABILIDADE DA NAVEGACAO DO RIO FARAIBA

Em 1862, fora votada pela Assembléia Legislativa de Sao Paule,
e promulgada pelo Conselho Pires da Mota, uma lei autorizandoo Enge-—
nheiro Daniel Fox a fazer exploraccdes e estudos do Rio Paraiba, des-
de a Freguesia da Escada ate Cachoeira, para o reconhecimento de sua
navegabilidade e das necessidades para facilita-los.

Logo em 1863, fol o governo da Provincia autorizado acontratar
a navegacao pele Paraiba, desenvolvendo-se entaoc nesse rio os trans-
portes fluviais— tendo sido organizada por ocasiao dos estudos da Es
trada de Ferro Sao Paulo - Rio de Janeiro, uma linha de vapores en=-
tre Cacapava e Cachoeira, trecho onde mais intensa foi a navegacao.

Atribuiu-se o desaparecimento da navegacao do Paraiba as tari-
fas ferroviarias protecionistas, criadas com o fim de aliviar o Esta
do das pesadas garantias de jurcs dados a Estrada de Ferro Sao Paulo
— Cachoeira, cujo trafego sofria concorrencia,

Tambem em 1863, por determinacao do Governo Impe:131 05 Enge—
nheiros Keller estudaram os melhoramentos necessarios a navegacao do
trecho Cachoeira-Campo Belo, situado na regiao fronteirica dos esta-
dos de Sao Paulo e Rio de Janeiru.

Em 1941, Caio Dias Baptista entao chefe do Servigo de Melhora-
mentos do Vale do Paraiba, faz estudos da navegabilidade do Paraiba
e a possibilidade de sua ligacac com o Rio Tiete.

Em 1967, o Instituto Brasileiro de Reforma Agraria (IBRA), rea
lizou com a contribuicdo do programa de Cooperagao Tecnlca.daRgpubll




ca Italiana (ITALCONSULT), estudos sobre desenvolvimento da bacia do
Rie Paraiba do Sul,

A natureza deste estudo refere-se a area prioritaria Rio de Ja-
neiro detinida relo IBRA, como territorio destinado a intervencao de
reforma 2ev9vra. A area abrange todo o estado do Rio de Janeiro, azo
-: a= #¢*s _n ngtado de Minas Gerals, a zona do Paraiba e o litoral

s i % o mmicipio de Sao Sebastiao, no estado de Sao Paulo,

31 gienm disso, um espaco socio-economico adjacente.agran
d® £3le:aTEmcao humana e produtiva representada pelo territédrio das
reCropai2s do Bic de Janeiro, de Sao Paulo e Belo Hurlzunte Como ten
deacia, ss esta assistindo a certa descentralizacdo da area e5pec1al
menie parac medio e alte Paraiba.

Essa tendeéncia acentua o desiquilibrio economico e social exis-
tente no interior da propria area, com desvantagens para o baixo Pa-
raiba e a Mata Mineira, cuja atividade agricola predominante, conti-
nua a ser do tipo tradicional,

Para reduzir tais desiquilibrios aparece evidente, entre ocutras
medidas, a necessidade de melhorar o sistema de transportes em favor
destas zonas. No ambito de tal sistema a navegacao do Paraiba pode
constituir importante fator para o desenvolvimento da bacia.

A navegacao do Rio Paraiba corresponde a necessidade de ampliar
as infra-estruturas de base de maneira a permitir mais estreitas li-
gagoes em todo o vale do rio. Haveria tambem a possibilidade de 1li-
gar a cidade de Sao Paulo com o Oceano Atlantico, através da ligacao
com o Rio Tiete.

PROJETO VIAVEL

Baseado nas condigoes fisicas e economicas do Vale do Paraiba pau
lista, propomos a utilizacao do Rio Paraiba como via navegavel no
trecho Jacarei-Cachoeira Paulista, Este projeto toma como referencia
a producao agricola, industrial e areieira do Vale. Um estudo da de-
manda de transporte faz-se viavel & proposta de uma terceira via de
comunicagaoc para o escoamento desta pruducﬁﬂ.

Este manancial hidrico ndo & por 51 prnprlﬂ o agente eficaz do
projeto, mas o causador direto do meio economico da viabilidade do
mesmo, € o unico responsavel pElﬂ desenvolvimento de seu uso.Natural
mente usado sem que grandes putenclas motoras sejam dispostas para
transpo-lo, ou grandes recursos econdmicos para vencer ¢ seu dominio
natural de contraposigao ao evento.

0 trecho Jacarei-Cachoeira tem aproximadamente 155 Km de exten-—
sac com desnivel total a ser vencido de 48 m, cuja declividade media
ficara em torno de 37 cm/Km, ¢ que significa 1% da menor declividade
média serrana de qualquer rodovia no mesmo trecho.

Numa primeira fase, em que a capacidade expoente da viabilidade
desse projeto se faz prioritaria pelo modelo econdmico de sua apre-
sentacdo, nos atemos em disposicdes do que poderemos fazer escoar, lo



go em primeira instancia, producac real d1spnn1ve1 de uma reg:aa pre—
vilegiadamente situada, bem como produgac agrlcula e areieira na or-
dem de 24.000 t/dia, manufaturadas da indistria quimica e secundaria
e mercadorias da producdo oriunda da capital para a regiao.

A partir desses dados, vemos que a rodovia e a ferrovia sefrem
acumulo de insidéncias de veiculos com grande pesc e dispendio diaria
ment e ==

utrossim, a influéncia por meio de transporte rodo-ferroviariod
e g e causador de cungestinnamentos viarios, o que demonstra neces .
sids '+ no uso de uma terceira via JE existente e com minime investi-
menic rniecessario para a sua definigao de uso.

Um problema sensivel e de grande repercusac, € o problema da re
tireda e transporte da areia depositada nos leitos e fundo do Rio Pa-
raiba, extraida por meio de dragas estacionarias, localizadas tempo-
rariamente em lugares diversos do curso do rie, que ora écompreendida
entre as cidades de Jacarei e Cachoeira Paulista, volume este que ne-
cessitaria de um transporte mais eficaz e adequado, podendo inclusive
desafogar o I:re.chn viario existente e usual, n-r:upandﬂ um espago malor
em dEpns1tn numa unica regido, como por exempln a area lucallzada em
Jacarei, topograficamente mais viavel, por se tratar de regiao mais
proxima da Serra de Cumbica e da rodovia de acesso ao grande centro
consumidor, ou seja, BR 116, Rodovia Presidente Dutra e com alterna-
tiva da Rodovia dos Trabalhadores.

Um outre aspécto, que deve-se sublinhar, & ¢ turismo, que cons-
titui um componente importante no quadro dos fatores que caracterizam
o planejamento territorial,

Com efeito, ele exerce nao apenas a funcao de individualizar e
coordenar as operagdes ligadas ao proprio desenvolvimento mas também a
de estabelecer aquela configuracaoc geografica mediante a qual uma re
glao encontra, ou reencontra a sua estrutura espontanea. -

Um exame efetuado permite afirmar que o Vale do Paraiba oferece
condigoes para a existéncia de um movimento turistico, e dispondo com
efeitos de um conjunto bem articulado de atragdes historicas, artisti
case folcloricas,capazes de satisfazer os mais variados interessescul
turais do turista,

Propomos entao, a utiliza;En do Rio Paraiba como principal via
de acesso a hoteis-fazenda, campings, clubes de campo, estacgao balnea
ria, considerando que ¢ rio em questan é um manancial que intercepta
as principais cidades do Vale do Paraiba. Vale citar que a proximida-
de da zona metropolitana (Sao Paulo), faz se como argumento eficazse-
gundo a realidade socio-econdmico da regiao.

PROJETO DE IMPLANTACAO IMEDIATA

Aparecida,estancia turistica, Santuario da Padroeira do Bra-
8il, localizada a 158 Km de S&o Paulo e a 247 Km do Rio de Janeiro,

recebe em media 600 mil romeiros por ano.



No Porto Itaguassu, em Aparecida, ha tradicionalmente, pequenas eru
des embarcacoes que transportam romeiros romeiros em um breve pas-
seio nas imediacoes do porto.

Vizinha de Aparecida esta Guaratingueta, distante 165 Km de
Sao Paulo e 240 Km do Rio de Janeiro, portanto a 7 Km de Aparecida,
@ ligada diretamente pelo Rio Paraiba.

Existe em Gua*dtingueté uma gruta com a imagem de Nossa Se-
mhova ce Lourdes,que fraz inumeros peragr1nns que completam o pas-
seig & a visitscdo a Aparecida, vindo até a gruta, que fica na casa
Purisgliso Coracao de Maria (Orfanato), as margens do rio.

Com isso tornar-se-ia muito faecil e sem necessidade de gran-
des obras, a 1rstalagan de um roteiro turistico que ligasse Apareci
da a uaaratznguEEa por meio de uma embarcacao que pudesaa transpor
tar peregrinos, pelo Rio Paraiba, inecluindo no roteiro, mostra do
circuito entre as duas cidades, faitn por um gula turisticn. Este
projeto trara, um efeito de organizacao ac transito de onibus e au-
tomoveis que circulam dentro da cidade de Guaratingueta.

A viabilidade de uma instalagﬁﬂ imediata desse projeto égran
de, visto que o investimento sera de pequena monta, e de grande utl
11dade e eficiéncia para o turismo entre as duas cidades.

0 rio devera tambéem ser trabalhade nas suas margens com:;'

a) arborizacao: arvores nativas com frutos para passaros e peixes ,
arvores de grande porte para que se evite o assoriamento das ar-

vores.

b) equipamentos: ancoradouro tipo pier, que possibilitam o facil
acesso e decesso de passageiros, bancos marcos em pistas para a
pratica de esportes como cooper, e outros equipamentos publicos
como telefone e caixa de correio.

Marcia Chaves Guimaraes e
8ilvia Carmem Lercam Ramiro

(Arquitetos)

Nota do Museu Frei Galvao - A monografia acima & uma sintese da ex
posicao,com ElldEE apresentada no Seminario "Paraiba do Sul -um rio
pede socorro", realizado em outubroe, no Museu Frei Galvio e promovi
do pelo Departﬂmentu thlclpll de Eultura de Guaratingueta, Centro
Social de Guaratingueta e Instituto de Estudos Valeparaibanos; com
o apoio da Cetesb - Regional do Vale do Paraiba.




